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This year, Congress will consider the surface 
transportation reauthorization bill, allocating a 
!"#$"%&'$()"$*+!(,+$()-.).+/+0'1)/-11'0!)(-)0+2'"0)-30)
'#"$#)"$.0'!(03&(30+)'$/)+42'$/)"()(-),++()(5+)$++/!)
-.)-30)67!(8&+$(309)+&-$-,9:);3/#+()1","('("-$!)<"11)
,+'$)"$(+$!+)&-,2+("("-$)',-$#)20-=+&(!>'$/)(5+)$+4()
"$*+!(,+$()"$)(0'$!2-0('("-$)<"11)5'*+)')20-.-3$/)",2'&()
-$)+*+09)?,+0"&'$:)

Our transportation policy has the potential to expand 
+&-$-,"&)-22-0(3$"(9).-0)1-<8"$&-,+)?,+0"&'$!)
'$/)3$/+00+20+!+$(+/)<-0@+0!)A9)&-$$+&("$#)(5+,)
(-)5"#5<'9B)(0'$!"(B)'$/)0'"1)&-$!(03&("-$)=-A!:)
C0'$!2-0('("-$)!2+$/"$#)#+$+0'(+!)=-A!).-0)<-0@+0!)
in the construction industry and also has indirect 
+..+&(!)-$)=-A)&0+'("-$)A9)"$&0+'!"$#)(5+)+.%&"+$&9)
-.)(5+)(0'$!2-0('("-$)!9!(+,)'$/)",20-*"$#)A3!"$+!!)
20-/3&("*"(9:)D$)(5+)-(5+0)5'$/B)-30)(0'$!2-0('("-$)
2-1"&9)5'!)(5+)2-(+$("'1)(-)+4'&+0A'(+),'$9)?,+0"&'$!E)
"!-1'("-$).0-,)=-A!)'$/)0+!-30&+!:)?()')(",+)-.)5"#5)
3$+,21-9,+$()'$/)3$20+&+/+$(+/)"$&-,+)"$+F3'1"(9B)
+F3"(9)"$)(0'$!2-0('("-$)2-1"&9)"!)-$+)-.)(5+),-!()
20+!!"$#)&"*"1)'$/)53,'$)0"#5(!)"!!3+!)-30)$'("-$).'&+!:)

?!)2-1"&9,'@+0!)/"!&3!!)!3&5)",2-0('$()"!!3+!)'!)5-<)
A+!()(-)0+A3"1/)'$/)0+2'"0)-30)$'("-$E!)0-'/!B)A0"/#+!B)
railways, and ports, and where and how to prioritize 
"$*+!(,+$(!)"$)23A1"&)(0'$!2-0('("-$B)"()"!)*"('1)(5'()
(5+9)('@+)"$(-)&-$!"/+0'("-$)(5+)$++/!)-.)&-,,3$"("+!)
-.)&-1-0B)1-<8"$&-,+)2+-21+B)2+-21+)<"(5)/"!'A"1"("+!B)
!+$"-0!B)'$/)2--0)030'1)&-,,3$"("+!:

C0'$!2-0('("-$)'$/),-A"1"(9)21'9)@+9)0-1+!)"$)(5+)
!(03##1+).-0)&"*"1)0"#5(!)'$/)+F3'1)-22-0(3$"(9:)
Historically, issues related to transportation were 
"$(+#0'1)(-)(5+)&"*"1)0"#5(!),-*+,+$(>+,A-/"+/)"$)(5+)
G-$(#-,+09);3!);-9&-(()'$/)(5+)H0++/-,)I"/+!>9+(B)
(5+)&"*"1)0"#5(!)",21"&'("-$!)-.)(0'$!2-0('("-$)2-1"&"+!)
5'*+)A++$)1'0#+19)"#$-0+/)3$("1)0+&+$()9+'0!:)J"*"1)'$/)

53,'$)0"#5(!)&-$&+0$!),3!()"$.-0,)&300+$()/+&"!"-$!)
about where to build highways, the right way to expand 
(0'$!"(B)'$/)5-<)(-)&-$$+&()2+-21+)<"(5)=-A!)'$/)
&-,,3$"(9)0+!-30&+!:)C5+)2302-!+)-.)(5"!)2'2+0)"!)(-)
5"#51"#5()'$)",2-0('$()-22-0(3$"(9).-0)'11)!+#,+$(!)-.)
society to participate fully in the debates around our 
$'("-$E!)(0'$!2-0('("-$)2-1"&9)(-)+$!30+)$-)&-,,3$"(9)"!)
1+.()A+5"$/:)

I. Introduction

Transportation is back as a major civil rights issue. Today’s focus is not on getting a seat 
at the front of the bus but on making sure the bus takes us where we need to go. 
--Angela Glover Blackwell, Founder and CEO, PolicyLink 

By the numbers:

KLBMLNO)'*+0'#+)'$$3'1)&-!()-.)-<$"$#)')&'0:1

PP)2+0&+$(O)2-0("-$)-.)1-<8"$&-,+)?.0"&'$)
?,+0"&'$!)<"(5-3()'&&+!!)(-)'3(-,-A"1+!:2

6Q)2+0&+$(O)2-0("-$)-.)1-<8"$&-,+)R'("$-!)<"(5-3()
'3(-,-A"1+)'&&+!!:3

76:7)2+0&+$(O)2-0("-$)-.)1-<8"$&-,+)S5"(+!)<"(5-3()
'3(-,-A"1+)'&&+!!:4

80 percent: portion of federal transportation funding 
/+/"&'(+/)(-)5"#5<'9!:5



2

D30)&"*"1)0"#5(!)1'<!)A'0)+,21-9+0!B).+/+0'1B)!('(+B)'$/)
1-&'1)#-*+0$,+$(!B)'$/)23A1"&)'&&-,,-/'("-$!).0-,)
/"!&0","$'("$#)"$)'&&+!!)(-)5+'1(5)&'0+B)+,21-9,+$()
-22-0(3$"("+!B)5-3!"$#B)+/3&'("-$B)'$/)*-("$#:)?1(5-3#5)
-30)1'<!)20-,"!+)(-)-2+$)/--0!)(-)-22-0(3$"(9B)(5"!)"!)')
5-11-<)20-,"!+).-0)2+-21+)<5-)'0+)259!"&'119)"!-1'(+/)
.0-,)=-A!B)!&5--1!B)!(-0+!)(5'()!+11)5+'1(59).--/B)'$/)
5+'1(5)&'0+)20-*"/+0!:)?!)-30),+(0-2-1"('$)'0+'!)5'*+)
+42'$/+/)'$/)=-A!)'$/)!+0*"&+!)5'*+)A+&-,+),-0+)
/"..3!+B)+F3'1)-22-0(3$"(9)/+2+$/!)32-$)+F3'1)'&&+!!)(-)
'..-0/'A1+)(0'$!2-0('("-$:)

C0'$!2-0('("-$)"$*+!(,+$()(-)/'(+)5'!)20-/3&+/)'$)
"$5-!2"('A1+)1'$/!&'2+).-0)1-<8"$&-,+)2+-21+B)2+-21+)
<"(5)/"!'A"1"("+!B)!+$"-0!B)'$/),'$9)2+-21+)"$)030'1)'0+'!:)
T+-21+)-.)&-1-0)'0+)/"!20-2-0("-$'(+19)/"!'/*'$('#+/)
A9)(5+)&300+$()!('(+)-.)(0'$!2-0('("-$:)C5+)&-!()-.)&'0)
-<$+0!5"2B)3$/+0"$*+!(,+$()"$)23A1"&)(0'$!2-0('("-$B)
and a paucity of pedestrian and bicycle­accessible 
(5-0-3#5.'0+!)5'*+)"!-1'(+/)30A'$)'$/)1-<8"$&-,+)
2+-21+).0-,)=-A!)'$/)!+0*"&+!:);+&'3!+),'$9)2+-21+)
<"(5)/"!'A"1"("+!)/-)$-()5'*+)(5+)-2("-$)(-)/0"*+)
&'0!B)1'&@)-.)'&&+!!)(-)-(5+0),-/+!)-.)(0'$!2-0('("-$)
/"!20-2-0("-$'(+19)5'0,!)(5+,:)U","1'019B)!+$"-0!)'$/)
2+-21+)"$)030'1)'0+'!)-.(+$)5'*+)1","(+/)(0'$!2-0('("-$)
&5-"&+!:)

C5"!)"!)(5+)&"*"1)0"#5(!)/"1+,,'O)D30)1'<!)2302-0()(-)
1+*+1)(5+)21'9"$#)%+1/B)A3()-30)(0'$!2-0('("-$)&5-"&+!)
5'*+)+..+&("*+19)A'00+/),"11"-$!)-.)2+-21+).0-,)
'&&+!!"$#)"(:)C0'/"("-$'1)$-$/"!&0","$'("-$)20-(+&("-$!)
&'$$-()20-(+&()2+-21+).-0)<5-,)-22-0(3$"("+!)'0+)
1"(+0'119)-3()-.)0+'&5:)

a. Transportation policy affects access to health care 
R-<8"$&-,+)2+-21+)'$/)2+-21+)-.)&-1-0)
disproportionately lose out on educational and work 
-22-0(3$"("+!)/3+)(-)5+'1(5)20-A1+,!:)V$'/+F3'(+)
access to transportation has exacerbated health 
/"!2'0"("+!B).-0&"$#),'$9)1-<8"$&-,+)2'("+$(!)(-),"!!)
'22-"$(,+$(!>-.(+$)<-0!+$"$#)(5+"0),+/"&'1)20-A1+,!:)
R'&@)-.)(0'$!"()-2("-$!)'1!-)<'!(+!)0+!-30&+!)A9).-0&"$#)
!-,+)2'("+$(!)'$/)20-*"/+0!)(-)2'9).-0)('4"!)'$/)-(5+0)
+42+$!"*+)!+0*"&+!:7 The high cost of transportation 
'1!-).-0&+!)1-<8"$&-,+).',"1"+!)(-)1","()!2+$/"$#).-0)
other basic needs, including out­of­pocket health care 
+42+$!+!)'$/)$3(0"("-3!).--/:)

?&&+!!)(-)$3(0"("-3!).--/)"!)')2'0("&31'019)",2-0('$()
"!!3+)"$)030'1)'0+'!B)<5+0+)&-,,+0&+)'$/)!+0*"&+!)'0+)
!20+'/)-*+0)1'0#+)/"!('$&+!:)V()"!)",2-0('$()(-)'//0+!!)
(5"!)$-<O)-30)-A+!"(9)+2"/+,"&)"!)2'0("&31'019)#0'*+)"$)
(5+)030'1)!-3(5B)5-,+)(-),'$9)-.)(5+)!-8&'11+/)W.'((+!()
!('(+!X)"$)?,+0"&':8 

H-0),'$9)2+-21+)<"(5)/"!'A"1"("+!B)(0'*+1"$#)A9)&'0)Y-0)
transporting their children by car) is not an option, 
0+#'0/1+!!)-.)<5+(5+0)(5+9)&'$)'..-0/)"(:);+&'3!+),'$9)
"$/"*"/3'1!)<"(5)/"!'A"1"("+!)5'*+)"$&0+'!+/)5+'1(5)
&'0+)$++/!>!3&5)'!)259!"&'1)(5+0'29B),+/"&'("-$)
,-$"(-0"$#B)'$/)-(5+0),+/"&'1)!+0*"&+!>"!-1'("-$).0-,)
20-*"/+0!)&'$)5'*+)')20-.-3$/)",2'&()-$)F3'1"(9)-.)1".+B)
5+'1(5B)'$/)!'.+(9:)?&&+!!"A1+)(0'$!2-0('("-$)-2("-$!>
!3&5)'!)21+$(".31)!"/+<'1@!)<"(5)&0-!!<'1@),-/"%&'("-$!)
.-0)(5+)*"!3'119)",2'"0+/B)A3!+!B)'$/)0'"1>&'$),'@+)(5+)
difference between health care access or isolation both 
.-0)'/31(!)'$/).-0)(5+)&5"1/0+$)"$)(5+"0)&'0+:)

V!-1'("-$).0-,)5+'1(5)&'0+)20-*"/+0!)5'!)!+0"-3!)
&-$!+F3+$&+!).-0)+/3&'("-$)'$/).3(30+)-22-0(3$"(9O)?)
&5"1/)<5-)+$(+0!)!&5--1)<"(5)'$)3$/"'#$-!+/)*"!"-$)-0)

By the numbers: 

?,+0"&'$!)"$)(5+)1-<+!()6Z)2+0&+$()"$&-,+)
A0'&@+(B),'$9)-.)<5-,)1"*+)"$)030'1)!+(("$#!B)!2+$/)
'A-3()M6)2+0&+$()-.)(5+"0)(-('1)'$$3'1)"$&-,+!)-$)
(0'$!2-0('("-$B)&-,2'0+/)(-)66)2+0&+$()',-$#)
,"//1+8"$&-,+)?,+0"&'$!:6 

“Imagine being an 80 year­old dialysis patient 
waiting for the bus for three hours—this happens in 
today’s America, and it hurts people.”

­National Association of County and City Health 
!"#$%&'(

II. Transportation in America: 
A Landscape of Inequality
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5+'0"$#)20-A1+,)&-31/).'11).'0)A+5"$/)3$$+&+!!'0"19:)
J5"1/0+$)<5-),"!!)!&5--1)A+&'3!+)-.)"11$+!!)-0)#-)(-)
!&5--1)!"&@)'1!-)1+'0$)1+!!:)C5"!)/"!'/*'$('#+)&'00"+!)
-*+0)(-)'/31(5--/B)1","("$#)'&&+!!)(-)=-A)-22-0(3$"("+!:)

Disproportionate spending on highways designed to 
.'&"1"('(+)0'2"/)&-,,3(+!).0-,)30A'$)<-0@)&+$(+0!)
to distant suburbs has additional public health 
&-$!+F3+$&+!:)S"(5-3()!3.%&"+$()!"/+<'1@)!2'&+)'$/)
bicycle­friendly streets, those in urban areas without cars 
'0+)'()"$&0+'!+/)0"!@)-.)2+/+!(0"'$)'&&"/+$(!:)?1(5-3#5)
(5+9),'@+)32)'A-3()76)2+0&+$()-.)(5+)[:U:)2-231'("-$B)
?.0"&'$)?,+0"&'$!)'&&-3$().-0)6Z)2+0&+$()-.)2+/+!(0"'$)
.'('1"("+!:10)I+!+'0&5)"$)'()1+'!()-$+),+(0-)'0+')5'!)'1!-)
!5-<$)(5'()R'("$-!)'0+)'1!-),-0+)1"@+19)(-)A+)"$*-1*+/)
"$).'('1)2+/+!(0"'$)'&&"/+$(!)(5'$)S5"(+!:11)\+5"&1+)!,-#)
/3+)(-)&-$#+!("-$)&'3!+!)'!(5,')',-$#)30A'$)9-3(5:)
H"$'119B)1'&@)-.)"$*+!(,+$()"$)<'1@'A1+)&-,,3$"("+!)5'!)
&-$(0"A3(+/)(-)-A+!"(9B)')23A1"&)5+'1(5)20-A1+,)(5'()5'!)
0+'&5+/)+2"/+,"&)20-2-0("-$!:)

D30)"$*+!(,+$(!)(-)/'(+)5'*+)'1!-)'..+&(+/)030'1)
2-231'("-$!:)]'("*+)?,+0"&'$!)-$)0+!+0*'("-$!)'0+)
',-$#)(5+),-!()'..+&(+/)A9)&03,A1"$#)'$/)"$'/+F3'(+)
030'1)"$.0'!(03&(30+:)C5+9)5'*+)(5+)5"#5+!()0'(+!)-.)
2+/+!(0"'$)"$=309)'$/)/+'(5)2+0)&'2"(')-.)'$9)0'&"'1)-0)
+(5$"&)#0-32)"$)(5+)[$"(+/)U('(+!:12)?$/)'1(5-3#5).'('1)
,-(-0)*+5"&1+)&0'!5+!)"$)(5+)[$"(+/)U('(+!)5'*+)A++$)-$)
(5+)/+&1"$+B)*+5"&1+).'('1"("+!)-$)0+!+0*'("-$!)'0+)-$)(5+)
0"!+:13

b. Transportation policy affects access to economic 
opportunity

i. Current transportation policy fails to bridge the 
growing divide between many Americans and job 
opportunities

?&&-0/"$#)(-)(5+);0--@"$#!)V$!("(3("-$B)A9)6ZZ^B)
MQ)2+0&+$()-.)=-A!)"$)-30)LN)1'0#+!(),+(0-)'0+'!)<+0+)
1-&'(+/),-0+)(5'$)7Z),"1+!).0-,)(5+)30A'$)&-0+:14 S5"1+)
=-A!)'0+)"$&0+'!"$#19),-*"$#)(-)!3A30A!)'$/)0+,-(+)
exurbs, transportation options to and within these 
'0+'!)5'*+)$-()"$&0+'!+/:)?!)')0+!31(B)1-<8"$&-,+)'$/)
,"$-0"(9)2-231'("-$!B)<5-)/"!20-2-0("-$'(+19)1"*+)"$)
urban cores,15 face disproportionate barriers to securing 
'$/)0+,'"$"$#)"$)(5+!+)=-A!:

Most of the outlying areas where an increasing 
2+0&+$('#+)-.)?,+0"&'$)=-A!)'0+)1-&'(+/)'0+)'&&+!!"A1+)

-$19)A9)&'0:)C5"!)/"!20-2-0("-$'(+19)5'0,!)2+-21+)
-.)&-1-0O)7L)2+0&+$()-.)?.0"&'$)?,+0"&'$!)'$/)7P:_)
2+0&+$()-.)R'("$-!)1'&@)'&&+!!)(-)'3(-,-A"1+!B)&-,2'0+/)
<"(5)-$19)M:^)2+0&+$()-.)S5"(+!:17)R'&@)-.)23A1"&)
(0'$!2-0('("-$)-2("-$!)'1!-)",2+/+!)+..-0(!)(-)0+/3&+)
2-*+0(9>(50++)-3()-.)%*+)=-A!)(5'()'0+)!3"('A1+).-0)
welfare­to­work participants are not accessible by public 
(0'$!2-0('("-$:)V$)(5+)!3A30A!B)<5+0+)2-*+0(9)"!)-$)(5+)
0"!+B)5+'1(5)&'0+)20-*"/+0!B)!-&"'1)!+0*"&+!B)+/3&'("-$'1)
"$!("(3("-$!)'$/)=-A!)'0+)/"!2+0!+/)-*+0)')1'0#+0)'0+')
<"(5).+<)23A1"&)(0'$!2-0('("-$)-2("-$!)-0)<'1@"$#)0-3(+!:)
S"(5)&'0)-<$+0!5"2)&-!("$#)32<'0/!)-.)KLBZZZ)2+0)9+'0B)
(5+)!3A30A'$)2--0).'&+)3$(+$'A1+)-2("-$!O)"!-1'("-$).0-,)
<-0@)'$/)!+0*"&+!)-0)!2+$/"$#)$+'019)5'1.)(5+"0)"$&-,+)
-$)(0'$!2-0('("-$:18

T+-21+)<"(5)/"!'A"1"("+!)"$)&'08/+2+$/+$()'0+'!)5'*+)
1"((1+)-0)$-)'&&+!!"A1+B)'..-0/'A1+)(0'$!2-0('("-$)-2("-$!:)
C5-!+)"$),+(0-2-1"('$)&-0+!B)(5-3#5),-0+)1"@+19)(-)5'*+)
'&&+!!)(-)!"/+<'1@!B)0'"1B)'$/)A3!)!+0*"&+B)5'*+)1","(+/)
'&&+!!)(-)#0-<"$#)=-A),'0@+(!)"$)-3(19"$#)'0+'!:)

ii. Transportation has the potential to create jobs 
)*&)+,-.-#)+'/01%.$/2-+3-/3'-+&.4+2%./5%)%-(

D30)"$*+!(,+$(!)"$)(0'$!2-0('("-$)#+$+0'(+)53$/0+/!)
-.)(5-3!'$/!)-.)<+1182'9"$#)=-A!)+'&5)9+'0:);3()=-A!)
"$)(5+)(0'$!2-0('("-$)&-$!(03&("-$)<-0@.-0&+)5'*+)
/"!20-2-0("-$'(+19)A++$)-&&32"+/)A9)S5"(+),'1+!B)<"(5)
<-,+$)-&&329"$#)-$19)6:Q)2+0&+$()-.)(5+!+)=-A!)'$/)
?.0"&'$)?,+0"&'$!)-&&329"$#)-$19)^)2+0&+$()-.)(5+)
+"#5(),"11"-$)2+-21+)+,21-9+/)"$)(5+)(0'$!2-0('("-$)
&-$!(03&("-$)"$/3!(09)"$)6ZZN:20

;9)20"-0"("`"$#)&-$!(03&("-$).'0).0-,)30A'$)&+$(+0!)
in areas not accessible by transit, our current policy 
"$=30+!)30A'$)/<+11+0!)(<"&+)-*+0:);+&'3!+)-.)+'01"+0)
(0'$!"()2-1"&9)/+&"!"-$!B)1-<8"$&-,+)2+-21+)/-$E()5'*+)
'&&+!!)(-)&-$!(03&("-$)=-A!)"$)-3(19"$#)'0+'!:)?$/)-$&+)

D$+)!30*+9).-3$/)(5'().-30)2+0&+$()-.)[:U:)&5"1/0+$)
YP:6),"11"-$)"$)(-('1a)+"(5+0),"!!+/)')!&5+/31+/)
5+'1(5&'0+)*"!"()-0)/"/)$-()!&5+/31+)')*"!"()/30"$#)
the preceding year because of transportation 
0+!(0"&("-$!:9 

By the numbers: 

]+<)b-0@)J"(9)0+!"/+$(!)+'0$"$#)1+!!)(5'$)KPQBZZZ)
2+0)9+'0)'0+)+1+*+$)(",+!),-0+)1"@+19)(-)5'*+)
&-,,3(+!)-*+0)'$)5-30)+'&5)<'9)(5'$)'0+)(5-!+)
+'0$"$#),-0+)(5'$)K_QBZZZ:

;1'&@)]+<)b-0@)J"(9)0+!"/+$(!E)&-,,3(+)(",+!)'0+)
6Q)2+0&+$()1-$#+0)(5'$)(5+"0)S5"(+)&-3$(+02'0(!B)'$/)
c"!2'$"&!E)&-,,3(+)(",+!)'0+)76)2+0&+$()1-$#+0:)19

By the numbers: 

I'&"'1),"$-0"("+!)'0+).-30)(",+!),-0+)1"@+19)(5'$)
S5"(+!)(-)0+19)-$)23A1"&)(0'$!2-0('("-$).-0)(5+"0)
<-0@)&-,,3(+:16
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&-$!(03&("-$)"!)&-,21+(+B)1-<8"$&-,+)2+-21+)/-$E()
5'*+)'&&+!!)(-)(5+)$+<)(0'$!2-0('("-$)0-3(+!:)S5+$)<+)
&-$("$3+)(-)20"-0"("`+)"$*+!(,+$()"$)-3(19"$#)'0+'!B)<+)
"$&0+'!+)(5+)$3,A+0)-.)=-A!)(5'()'0+)-3()-.)0+'&5).-0)1-<8
"$&-,+)2+-21+:)

?()(5+)!',+)(",+B)"$*+!(,+$()1+'*+!)030'1)?,+0"&'$!)
A+5"$/:)?&&-0/"$#)(-)(5+)6ZZZ)&+$!3!B)&1-!+)(-)NZ)
2+0&+$()-.)?,+0"&'$!)1"*+)"$),+(0-2-1"('$)'0+'!:21 Those 
"$)030'1)'0+'!)-.(+$).'&+)&5'11+$#+!)'&&+!!"$#)=-A!)"$)
030'1)'0+'!)-0)(0'*+1"$#)(-)=-A!)"$)(5+)30A'$)&-0+:)

c. Transit affects access to affordable housing 
C0'$!"()/+&"!"-$!)-.(+$)&-$(0"A3(+)(-)+&-$-,"&)'$/)0'&"'1)
!+#0+#'("-$)"$)-30),+(0-)'0+'!:)d,25'!"!)-$)-$+83!+)
5"#5<'9!)Yi.e.),31("81'$+)0-'/!)<"(5-3()!"/+<'1@!B)
bicycle access, or rapid bus routes) contributes to this 
!+#0+#'("-$)'$/)!+*+0+19)0+!(0"&(!)5-3!"$#)&5-"&+!).-0)
2+-21+)<"(5)/"!'A"1"("+!B)1-<8"$&-,+)2+-21+B)'$/)!+$"-0!:)
S5+$)')!+#,+$()-.)'),+(0-)'0+')"!)&'08/+2+$/+$(B)(5-!+)
<5-)&'$$-()'..-0/)'3(-,-A"1+!)-0)1'&@)(5+)'A"1"(9)(-)
/0"*+)&'$$-()1"*+)(5+0+)even if the rents are within their 
means.

;+&'3!+)23A1"&)(0'$!2-0('("-$)&-*+0!)1","(+/)'0+'!B)
housing with easy access to transportation is at a 
20+,"3,:)?!)30A'$)1"*"$#)A+&-,+!),-0+)'22+'1"$#)(-)
20-.+!!"-$'1!)(09"$#)(-)'*-"/)1-$#)&-,,3(+!)Y-.(+$)/3+)
to sprawl), housing near public transit in urban cores and 
-1/+0)!3A30A!)#0-<!),-0+)/+!"0'A1+)'$/)20"&+!)0"!+:23 
R-<8"$&-,+)2+-21+)'0+)20"&+/)-3(B)-.(+$)"$(-)!3A30A!)
<5+0+)(5+9)5'*+)$-)&5-"&+)A3()(-)A+'0)(5+)+42+$!+)-.)
&'0!)-0)(-)!2+$/)5-30!)-$),31("21+)A3!+!)"$)-0/+0)(-)#+()
(-)<-0@:)d*+$)<5+$)0+$(!)"$)(5+)!3A30A!)'0+)1-<+0)(5'$)
in the gentrifying cores, the added expense of a car or 
(5+)5-30!)1-!()(-)&-,,3("$#)1-<+0)F3'1"(9)-.)1".+:

WC5+)1'&@)-.)')2+0!-$'1)*+5"&1+)'$/)1","(+/)
'&&+!!)(-)+.%&"+$()23A1"&)(0'$!2-0('("-$)"!)')
!"#$"%&'$()A'00"+0)(-)+,21-9,+$().-0)2--0)2+-21+)
"$),'$9)!3A30A'$)&-,,3$"("+!:)R-<8"$&-,+)
.',"1"+!)'1!-)$++/)(0'$!2-0('("-$)(-)'&&+!!)
!322-0("*+)!+0*"&+!B)<5"&5)'0+)(92"&'119)/"!2+0!+/)
(50-3#5-3()')<"/+)'0+':X)

8?1+4'$/0')J'<(5-0$+B)J+$(+0).-0)?,+0"&'$)
Progress22
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III. How We Got Here: 
The Infrastructure of Transportation Inequality

C5+)"$+F3"('A1+)(0'$!"()1'$/!&'2+)"$)<5"&5)<+)%$/)
-30!+1*+!)(-/'9)/"/)$-()!20-3()32)-0#'$"&'119)-0)
-*+0$"#5(:)U+*+0'1).'&(-0!)5'*+)&-$(0"A3(+/B)A3()(5+),-!()
!"#$"%&'$()5'!)A++$)!3A30A'$"`'("-$)'$/)"(!)'((+$/'$()
#0-<(5)-.)&'08A'!+/)1".+!(91+!:)

;9)"$*+!("$#)/"!20-2-0("-$'(+19)"$)5"#5<'9!)(5'()+42'$/)
,+(0-2-1"('$)'0+'!B).3$/"$#)&-$!(03&("-$).'0).0-,)30A'$)
&+$(+0!B)'$/)("22"$#)/+&"!"-$8,'@"$#)2-<+0)'<'9).0-,)
urban and inner suburban constituencies, our transit 
21'$$"$#)5'!)21'&+/)"$+F3"('A1+)A30/+$!)-$)1-<8"$&-,+)
people, people with disabilities, and people of color 
A9)+$(0+$&5"$#)(5+)!+#0+#'("-$)-.)0'&"'1),"$-0"("+!)'$/)
"$&0+'!"$#)(5+)&-$&+$(0'("-$)-.)2-*+0(9:

T-!(8SSVV)5"#5<'9)20-=+&(!)21-<+/)(50-3#5),"$-0"(9)
30A'$)$+"#5A-05--/!)(-)!53((1+)&-,,3(+0!)(-)'$/).0-,)
(5+)!3A30A!:)C0'$!2-0('("-$)21'$$"$#)5'!)5"!(-0"&'119)
20"-0"("`+/)!3A30A'$)/+*+1-2,+$()-*+0)!(0+$#(5+$"$#)
&"("+!)'$/)"$&+$("*"`+/)#+-#0'25"&)+42'$!"-$)0'(5+0)
(5'$)",20-*"$#)"$.0'!(03&(30+)(-)'&&-,,-/'(+)1'0#+0B)
,-0+)/+$!+19)2-231'(+/)'0+'!:)C5+)0+!31(O)e+-#0'25"&)
!+#0+#'("-$B)'1-$#)<"(5)3$+F3'1)"$*+!(,+$()"$)(0'$!"()
-2("-$!).-0)30A'$B)1-<8"$&-,+)2+-21+:)

C-/'9B)<+)!("11)"$*+!()/"!20-2-0("-$'(+19)"$)$+<)
5"#5<'9!B)'11-<"$#)23A1"&)(0'$!"()!9!(+,!)(-)'#+)'$/)
1+'*"$#),+(0-2-1"('$)&-0+!),-0+)/".%&31()(-)$'*"#'(+:)
Metropolitan areas are actually subsidizing this policy: 
H+/+0'1)5"#5<'9).3$/"$#)&-,+!)1'0#+19).0-,)#'!)('4+!B)
'$/),+(0-2-1"('$)'0+'!)&-$(0"A3(+)(5+),-!()2+0)&'2"(':)
U("11B)-3(19"$#)'0+'!)A+$+%(),-!(:24)U3A30A'$)'$/)030'1)
'0+'!)0+&+"*+),-0+).+/+0'1)'$/)!('(+)!2+$/"$#)2+0)&'2"(')
(5'$),+(0-2-1"('$)'0+'!B)<5+0+),-!()2+-21+)1"*+:)

[$+F3'1)2-<+0)"$)(5+)/+&"!"-$8,'@"$#)20-&+!!)+421'"$!)
'()1+'!()!-,+)-.)(5+)/"!2'0"("+!:)U('(+)/+2'0(,+$(!)-.)
transportation and local groups called Metropolitan 
T1'$$"$#)D0#'$"`'("-$!)YGTDa)21'9)')1'0#+)0-1+)
"$)/+(+0,"$"$#)5-<)(-)'11-&'(+)(0'$!"().3$/"$#:)
[$.-0(3$'(+19B)GTD!)/"!20-2-0("-$'(+19)0+20+!+$()
!3A30A'$)"$(+0+!(!)YA+&'3!+)')1+!!)/+$!+)&-3$(9)5'!)'$)
+F3'1)*-(+)<"(5)')5"#519)2-231-3!)30A'$)=30"!/"&("-$)
"$)'),+(0-)'0+'aB)'$/)(5+"0),+,A+0!5"2!)'0+)$-()
0+20+!+$('("*+)-.),+(0-)'0+')/+,-#0'25"&!:)d"#5(98
+"#5()2+0&+$()-.)*-("$#),+,A+0!)-.)(5+)QZ)1'0#+!()GTD!)
'0+)S5"(+:25 ]-()!3020"!"$#19B)(5"!)3$/+00+20+!+$('("-$)
-.)30A'$)"$(+0+!(!)'..+&(!)GTD!E)/+&"!"-$!)'A-3()
(0'$!2-0('("-$)"$*+!(,+$(:26
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IV. The Road (or Bus or Bike) to Take: 
Transportation Policy Priorities for Civil and Human Rights 
Organizations

C-/'9E!)(0'$!2-0('("-$)"$.0'!(03&(30+)2+02+(3'(+!)23A1"&)
5+'1(5)20-A1+,!B)+$*"0-$,+$('1)/','#+B)'$/)3$+F3'1)
-22-0(3$"(9:)?1(5-3#5)-30)$'("-$)<"11)&-$("$3+)(-)A+)
20",'0"19)/+2+$/+$()-$)'3(-,-A"1+!).-0)(5+).-0+!++'A1+)
.3(30+B)<+)'1!-),3!()"$*+!()"$)+F3"('A1+)'1(+0$'("*+!)(5'()
<"11)A+$+%()-30)+&-$-,9B)+$*"0-$,+$(B)'$/)3$/+0!+0*+/)
&-,,3$"("+!:)?!)<+)&-$!"/+0)5-<)(-)0+A3"1/)'$/)0+(5"$@)
-30)(0'$!2-0('("-$)2-1"&"+!B)<+),3!(),'@+)/+&"!"-$!)
<"(5)&"*"1)'$/)53,'$)0"#5(!)&-$!"/+0'("-$!)"$),"$/:)
C5"!),+'$!)(5'()'/*-&'(+!),3!(),-A"1"`+)(-)+/3&'(+)'$/)
'/*-&'(+).-0)')!5'0+/)*"!"-$)-.)(0'$!2-0('("-$)+F3"(9:)

a. Transportation equity provides people with multiple 
transportation options 
J0+'("$#)'$/),'"$('"$"$#)'..-0/'A1+)'$/)'&&+!!"A1+)
(0'$!2-0('("-$)-2("-$!)'0+)20"-0"("+!:)d$/"$#)(5+)
/"!20-2-0("-$'(+)"$*+!(,+$()"$)&'08A'!+/)(0'$!"(),3!()
A+)')&+$(+02"+&+)-.)(5+)(0'$!2-0('("-$)+F3"(9)'#+$/':)
c"#5<'9!)'$/)!(0++(!)<"(5-3()!2'&+).-0)$-$8,-(-0"`+/)
(0'.%&)"!-1'(+)(5-!+)<"(5-3()'&&+!!)(-)&'0!)'$/)2+-21+)
<"(5)/"!'A"1"("+!B).-0&+)1-<8"$&-,+)2+-21+)(-)-*+0!2+$/)
on transportation and forego other necessities, and 
&-$(0"A3(+)(-)2+/+!(0"'$).'('1"("+!:)J"*"1)'$/)53,'$)
0"#5(!)'/*-&'(+!)!5-31/)+$&-30'#+)"$*+!(,+$(!)"$)
W,31("8,-/'1X).-0,!)-.)(0'$!"(B)"$&13/"$#)!"/+<'1@!B)
bike lanes, and dedicated street and highway lanes for 
0'2"/)A3!)(0'$!"()(5'()&'$)&-$$+&()30A'$)'$/)1-<8"$&-,+)
2+-21+)(-)=-A!:)

V$)'//"("-$B)-30)(0'$!2-0('("-$)2-1"&9)!5-31/)+42'$/)
'$/)",20-*+)!+0*"&+).-0)2+-21+)<5-)/+2+$/)-$)23A1"&)
transportation, including older adults, people with 
/"!'A"1"("+!B)2+-21+)"$)030'1)'0+'!B)'$/)1-<8"$&-,+)

2+-21+:)]+<)5"#5<'9!)+4'&+0A'(+)(0'$!2-0('("-$)
"$+F3"("+!)A9)"$&0+'!"$#)(0'$!2-0('("-$)&-!(!).-0)(5+!+)
&-,,3$"("+!)'$/)2-(+$("'119)23(("$#)=-A!)'$/)'..-0/'A1+)
5-3!"$#)-3()-.)0+'&5:)?$)+F3"(9)'#+$/')!5-31/).'*-0)
"$&+$("*+!)(-)%4)+4"!("$#)"$.0'!(03&(30+)'$/)/+*+1-2)
*'&'$()-0)3$/+03("1"`+/)20-2+0(9)<"(5"$),+(0-)'0+'!:

?1(5-3#5)"$*+!(,+$()"$)$-$8'3(-,-A"1+)(0'$!2-0('("-$)
-2("-$!)<"11)3$/-3A(+/19)A+$+%()2+-21+)<"(5)/"!'A"1"("+!B)
2-1"&9),'@+0!),3!()$-$+(5+1+!!)!++@)#3"/'$&+).0-,)
'&&+!!"A"1"(9)+42+0(!)<5+$)!+1+&("$#)20-=+&(!)"$)<5"&5)(-)
"$*+!(:)T+-21+)<"(5)/"!'A"1"("+!)1"*+)"$)+*+09)&-,,3$"(9B)
'$/)(5+)#0-<"$#)+1/+019)2-231'("-$)!5'0+!),'$9)-.)
(5+"0)&-$&+0$!:)C0'$!2-0('("-$)21'$$"$#),3!()(5+0+.-0+)
&-$&+0$),-0+)(5'$)#+-#0'259f)"(),3!()'1!-)A+)'A-3()

'&&+!!"A"1"(9)'$/),'4","`"$#)3!'A"1"(9:

b. Transportation equity projects promote equal 
employment opportunities
D30)$+4(),'=-0).+/+0'1)"$*+!(,+$()"$)(0'$!2-0('("-$)
<"11)&0+'(+)53$/0+/!)-.)(5-3!'$/!)-.)=-A!)"$)(5+)
(0'$!2-0('("-$)!+&(-0:)C-)20-,-(+)+F3'1)=-A)-22-0(3$"(9B)
(5+).+/+0'1)#-*+0$,+$()!5-31/)+$/)0+F3"0+,+$(!)(5'()
,-!().3$/!)A+)!2+$()-$)5"#5<'9!:)S+),3!()"$*+!()"$)
(0'$!"()-2("-$!)(5'()<"11)+$'A1+)1-<8"$&-,+)2+-21+)(-)
0+'&5)')#0+'(+0)*'0"+(9)-.)=-A)-22-0(3$"("+!>"$&13/"$#)
(0'$!2-0('("-$)20-=+&(!)"$)-3(19"$#)'0+'!:)H+/+0'1)1'<)
!5-31/)&0+'(+)"$&+$("*+!).-0)!('(+!)'$/)1-&'1"("+!)(-)
20-*"/+)=-A!)(-)2+-21+).0-,)1-<8"$&-,+)&-,,3$"("+!B)
including: dedicating transportation funds toward the 
0+&03"(,+$(B)(0'"$"$#B)'$/)0+(+$("-$)-.)3$/+00+20+!+$(+/)
<-0@+0!)-.)1-&'1)0+!"/+$(!B)(5+)&50-$"&'119)3$+,21-9+/B)
1-<+08"$&-,+)2+-21+B)<-,+$B)'$/),"$-0"("+!f)'$/)(9"$#)

WS5+$)/+&"!"-$!)'0+),'/+)'A-3()(0'$!2-0('("-$)
resources and funding, those decisions are rarely 
,'/+)"$)&-$!31('("-$)<"(5)-0)"$)&-$!"/+0'("-$)
-.)1-<8"$&-,+)2+-21+)<5-)(+$/)(-)0+19)5+'*"19)
-$)23A1"&)(0'$!2-0('("-$)'!)(5+"0),'"$)'&&+!!)(-)
!+0*"&+!:X)

)gS'/+)c+$/+0!-$B)T0+!"/+$()'$/)JdDB)C5+)
R+'/+0!5"2)J-$.+0+$&+)-$)J"*"1)'$/)c3,'$)I"#5(!:

By the numbers: 

People in neighborhoods with plentiful transit 
-2("-$!)!2+$/)=3!()$"$+)2+0&+$()-.)(5+"0)"$&-,+!)-$)
(0'$!2-0('("-$B)&-,2'0+/)(-)(5+)'*+0'#+)?,+0"&'$)
.',"19E!)+42+$/"(30+)-.)7L)2+0&+$(:)V$)&'08/+2+$/+$()
-3(+0)!3A30A!B).',"1"+!)!2+$/)6Q)2+0&+$()-.)(5+"0)
"$&-,+!)-$)(0'$!2-0('("-$:27
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.+/+0'1).3$/"$#)(-)&-,21"'$&+)<"(5)&-$(0'&("$#)#-'1!).-0)
/"!'/*'$('#+/)A3!"$+!!)+$(+020"!+!:)

c. Transportation equity requires equal decision­
making power
D30)(0'$!2-0('("-$)2-1"&9)5'!)A++$),'/+)A9)A-/"+!)
(5'()/-)$-()0+20+!+$()'11)&-$!("(3+$(!)+F3'119:)?),-0+)
+F3"('A1+)(0'$!2-0('("-$)!9!(+,)"!)-$19)2-!!"A1+)".)
1-<8"$&-,+)2+-21+B)2+-21+)-.)&-1-0B)'$/)2+-21+)<"(5)
/"!'A"1"("+!)5'*+),+'$"$#.31)0+20+!+$('("-$)"$)1-&'1)
/+&"!"-$8,'@"$#)A-/"+!)!3&5)'!)G+(0-2-1"('$)T1'$$"$#)
D0#'$"`'("-$!:)d*+09-$+)!5-31/)5'*+)')!+'()'()(5+)
('A1+)<5+$)(0'$!2-0('("-$)2-1"&9)"!)/+*+1-2+/)'$/)
.3$/!)'0+)!2+$(:)S+)!5-31/)0+.-0,)(5+)(0'$!2-0('("-$)
21'$$"$#)20-&+!!)(-)A+),-0+)-3(&-,+8-0"+$(+/B)3!"$#)
,+'!30+!)(5'()20-,-(+)+F3"(9B)"$&13/"$#),-A"1"(9B)=-A)
'&&+!!B)5+'1(5B)!'.+(9B)'$/),'@"$#)"$*+!(,+$(!)"$)1-&'1)
&-,,3$"("+!:

d. Transportation equity promotes healthy and 
sustainable communities
d..+&("*+)&--0/"$'("-$)-.)(0'$!2-0('("-$)'$/)5-3!"$#)
2-1"&9)"!)+!!+$("'1).-0)'&5"+*"$#)(0'$!2-0('("-$)+F3"(9:)
D30)(0'$!2-0('("-$)2-1"&9)!5-31/)0+<'0/)'$/)20-,-(+)
affordable housing near public transportation by 
0+.-0,"$#).3$/"$#)20-#0',!)'$/)20-*"/"$#)!('("-$)'0+')
21'$$"$#)#0'$(!)(-)1-&'1)&-,,3$"("+!:)S+)!5-31/)<-0@)
to reduce transportation costs in places where housing 
&-!(!)'0+)1-<)A9)!(0+$#(5+$"$#)0+*+0!+8&-,,3(+)!9!(+,!)
-0)+42'$/"$#)23A1"&)(0'$!"()!+0*"&+)(-)1-<8"$&-,+)
$+"#5A-05--/!)-0)&-,,3$"("+!B)2+-21+)<"(5)/"!'A"1"("+!B)
'$/)(5+)+1/+019:)

e. Transportation equity requires meaningful civil 
rights protections
V$)'//"("-$)(-)"$*+!("$#)"$)(0'$!2-0('("-$)+F3"(9B)<+),3!()
+$!30+)*"#-0-3!)+$.-0&+,+$()-.)+4"!("$#)&"*"1)0"#5(!)
1+#"!1'("-$)'$/)230!3+)",20-*+/)&"*"1)0"#5(!)20-(+&("-$!)
"$).+/+0'1)!('(3(+!)&-*+0"$#)0+&"2"+$(!)-.)23A1"&).3$/!:)
d$!30"$#).'"0)'$/)+F3"('A1+)'&&+!!)(-)(5+)A+$+%(!)-.)-30)
(0'$!2-0('("-$)!9!(+,)'$/)20+*+$("$#)/"!20-2-0("-$'(+)
$+#'("*+)",2'&(!)-$)/"!'/*'$('#+/)&-,,3$"("+!)!5-31/)
0+,'"$)')20"-0"(9:)
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Conclusion

The absence of affordable, accessible transportation 
-2("-$!)(50+'(+$!)(5+)&"*"1)0"#5(!)-.),"11"-$!)-.)?,+0"&'$!:)
T'!()"$*+!(,+$()5'!)/"!20-2-0("-$'(+19)A+$+%((+/)2+-21+)
"$)-3(19"$#)'0+'!B)1+'*"$#),'$9)=-A!)-3()-.)0+'&5).-0)1-<8
"$&-,+)?,+0"&'$!B)'$/).-0&"$#)-(5+0!)(-)+45'3!()(5+"0)
budgets on transportation at the expense of other needs 
!3&5)'!)5+'1(5)&'0+B)5-3!"$#B).--/B)'$/)+/3&'("-$:)D30)
(0'$!2-0('("-$)2-1"&9)5'!)'1!-)3$/+0,"$+/)(5+)?,+0"&'$!)
<"(5)h"!'A"1"("+!)?&(E!)20-,"!+)-.)+F3'1)-22-0(3$"(9)"$)
transportation for people with disabilities, resulting in 
"!-1'("-$).0-,)=-A!B)5-3!"$#B)5+'1(5)&'0+B)'$/)+/3&'("-$:

J-$!("(3+$&"+!)(5'()'0+)/"0+&(19)5'0,+/)A9)"$+F3"('A1+)
(0'$!2-0('("-$)2-1"&9)5'*+)')!('@+)"$).+/+0'1)
(0'$!2-0('("-$)2-1"&9)/+&"!"-$!:)H3(30+)(0'$!2-0('("-$)
2-1"&9),3!()20-,-(+)'&&+!!"A1+)'$/)+F3"('A1+)(0'$!"()
-2("-$!B)!5".().3$/!)(-)&-,,3$"("+!)(5'()5'*+)A++$)
-*+01--@+/B)+$/)(5+)&9&1+)-.)!20'<1)(5'()2+02+(3'(+!)
2-*+0(9)'$/)"$+F3'1"(9B)+$!30+)(5'()=-A)&0+'("-$)A+$+%(!)
'11)&-,,3$"("+!)+F3'119B)20-,-(+)'..-0/'A1+)5-3!"$#B)
'$/)20-(+&()(5+)&"*"1)0"#5(!)-.)'11:
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Endnotes

7:) ?,+0"&'$)?3(-,-A"1+)?!!-&"'("-$B)Wb-30)
h0"*"$#)J-!(!B)&"(+/)"$)c+'1(59B)dF3"('A1+)
C0'$!2-0('("-$)T-1"&9B)I+&-,,+$/'("-$!)'$/)
I+!+'0&5BX)5((2Oii<<<:&-$*+0#+$&+2'0($+0!5"2:
-0#i'(.i&.ij_;6MQ'LAMM8^/+/8M'A/8'PL68
'+QNPNZL+PQZj_hicd?RCcCI?]Uk
H[RR;DDlkHV]?R:ThH)'()7ZP:

6:) T-1"&9R"$@B)WC5+)C0'$!2-0('("-$)T0+!&0"2("-$O)
;-1/)]+<)V/+'!).-0)c+'1(59B)dF3"('A1+)
C0'$!2-0('("-$)I+.-0,)"$)?,+0"&'BX)5((2Oii<<<:
&-$*+0#+$&+2'0($+0!5"2:-0#i'(.i&.ij_;6MQ'LAMM8
^/+/8M'A/8'PL68'+QNPNZL+PQZj_hi
CI?]UTDIC?CVD]Im:ThH)'()7^:

P:) Id.

M:) Id.

Q:) T-1"&9R"$@B)W?11)?A-'0/O)G'@"$#)dF3"(9)'$/)
V$&13!"-$)J+$(0'1)(-)H+/+0'1)C0'$!2-0('("-$)T-1"&9X)
'()5((2Oii<<<:2-1"&91"$@:-0#i'(.i&.ij_;L_J^hQ^Q8
;;MP8MZ^h8?^hQ8dJ?P;;HPQ?HZj_hi
'11k'A-'0/:2/.:

^:) U"+00')J13AB)C0'$!"()H'&()U5++(B)5((2Oii<<<:
!"+00'&13A:-0#i!20'<1i0+2-0(!i(0'$!"(k.'&(!5++(:2/.:

_:) ?,+0"&'$)T3A1"&)C0'$!2-0('("-$)?!!-&"'("-$B)WC5+)
I-3(+)(-);+((+0)T+0!-$'1)c+'1(5BX)6ZZPB)5((2Oii
!2"/+0:'2(':&-,i1#<.i1+#(--1!iA+((+0k5+'1(5:2/.:

N:) 5((2Oii&'1-0"+1'A:&-,i$+<!i6Z7ZiZ^i6Ni.'((+!(8
!('(+!86Z7Zi:)

L:) V0<"$)I+/1+$+0)+()'1:B)WC5+)e0-<"$#)c+'1(5)J'0+)
?&&+!!)J0"!"!).-0)?,+0"&'$)J5"1/0+$O)D$+)"$)H-30)
'()I"!@BX)C5+)J5"1/0+$E!)c+'1(5)H3$/B)6ZZ^B)5((2Oii
<<<:&5"1/0+$!5+'1(5.3$/:-0#i&'1+$/'0iS5"(+T'2+08
G'96ZZ_8HV]?R:2/.:)

7Z:) n:)T3&5+0)'$/)n:)R:)I+$$+B)WU-&"-+&-$-,"&!)-.)
[0A'$)C0'*+1O)d*"/+$&+).0-,)(5+)6ZZ7)]cCUBX)
C0'$!2-0()o3'0(+019)Q_)Y6ZZPaO)MLg__B)5((2Oii2-1"&9:
03(#+0!:+/3i.'&31(9i23&5+0iCoT3&5I+$$+:2/.:

77:) I"&5'0/)G'0-!"B)WT+/+!(0"'$)h+'(5!)I+*+'1)D:J:E!)
Culture Clash,” Los Angeles Times Orange County 
Edition, ]-*:)6NB)7LLL:)

76:) ]'("-$'1)J-$#0+!!)-.)?,+0"&'$)V$/"'$!B)5((2Oii
<<<:$&'":-0#i%1+'/,"$i2-1"&9i]J?VkVC?k
H+Ak6_kZNkHV]?R:2/.:

7P:) See id.

7M:) d1"`'A+(5)l$++A-$+B)Wn-A)U20'<1)I+*"!"(+/O)C5+)
J5'$#"$#)e+-#0'259)-.)G+(0-2-1"('$)d,21-9,+$(BX)
G+(0-2-1"('$)T-1"&9)T0-#0',)'();0--@"$#!B)?20"1)
6ZZLB)'()5((2Oii<<<:A0--@"$#!:+/3ipi,+/"'iH"1+!i0&i
0+2-0(!i6ZZLiZMZ^k=-Ak!20'<1k@$++A-$+i6ZZLZMZ^k
=-A!20'<1k@$++A-$+:2/.:

7Q:) R-<8"$&-,+)2+-21+)"$)030'1)'0+'!B)<5"&5)'0+)$-()
!+0*+/)A9)23A1"&)(0'$!2-0('("-$B)'0+)'1!-)"!-1'(+/)
.0-,)=-A)-22-0(3$"("+!:

7^:) ;'!+/)-$)[:U:)J+$!3!)/'(':)J1'0')I+!&5-*!@9B)
Wn-30$+9)(-)S-0@O)6ZZZBX)J+$!3!)6ZZZ)A0"+.:)
YS'!5"$#(-$B)h:J:O)[:U:)J+$!3!);30+'3B)6ZZMa:)
5((2Oii<<<:&+$!3!:#-*i20-/i6ZZM23A!i&6@A08PP:
2/.):

7_:) ;0--@"$#!)V$!("(3("-$)'$/)[J8;+0@+1+9B)
WU-&"-+&-$-,"&)h"..+0+$&+!)"$)c-3!+5-1/)
?3(-,-A"1+)D<$+0!5"2)I'(+!X)'()5((2Oii#!22":
A+0@+1+9:+/3i.'&31(9i!0'25'+1iA+03A+/+'@+$0'25'+1:
2/.:)C5"0(98(50++)2+0&+$()-.)2--0)?.0"&'$)
?,+0"&'$!)'$/)6Q)2+0&+$()-.)2--0)R'("$-!)1'&@)
'3(-,-A"1+)'&&+!!B)&-,2'0+/)(-)76:7)2+0&+$()-.)
2--0)<5"(+!:)T-1"&9R"$@B)WC5+)C0'$!2-0('("-$)
T0+!&0"2("-$O);-1/)]+<)V/+'!).-0)c+'1(59B)dF3"('A1+)
C0'$!2-0('("-$)I+.-0,)"$)?,+0"&'BX)5((2Oii<<<:
&-$*+0#+$&+2'0($+0!5"2:-0#i'(.i&.ij_;6MQ'LAMM8
^/+/8M'A/8'PL68'+QNPNZL+PQZj_hi
CI?]UTDIC?CVD]Im:ThH)'()7^:

7N:) U30.'&+)C0'$!2-0('("-$)T-1"&9)T0-=+&(B)
WC0'$!2-0('("-$)'$/)T-*+0(9)?11+*"'("-$X)5((2Oii
<<<:(0'$!'&(:-0#i1"A0'09i.'&(!5++(!i2-*+0(9:'!2)
0+.+00"$#)(-)!(3/9)A9)(5+)\-12+)V$!("(3(+:)

7L:) C5+)T0'(()J+$(+0)WC0'$!2-0('("-$)dF3"(9)?(1'!X)
5((2Oii20'((&+$(+0:$+(i(0'$!2-0('("-$8+F3"(98'(1'!:

6Z:) [:U:);30+'3)-.)R'A-0)U('("!("&!B)Wc-3!+5-1/)h'(')
?$$3'1)?*+0'#+!B)C'A1+)77O)d,21-9+/)T+0!-$!)
A9)h+('"1+/)D&&32'("-$B)U+4B)I'&+B)'$/)c"!2'$"&)
D0"#"$BX)6ZZN:)
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67:) [:U:)h+2'0(,+$()-.)C0'$!2-0('("-$B)H+/+0'1)
c"#5<'9)?/,"$"!(0'("-$B)5((2Oii<<<:.5<':/-(:
#-*i21'$$"$#i&+$!3!i&2!6@:5(,:)G+(0-2-1"('$)'0+'!)
include core counties or a city with a population of 
QZBZZZ)-0),-0+)'$/)-3(19"$#)&-3$("+!)+&-$-,"&'119)
'!!-&"'(+/)<"(5)(5+)&-0+)=30"!/"&("-$B)5((2Oii<<<:
+0!:3!/':#-*i23A1"&'("-$!i'"A_LQi'"A_LQk1-<0+!:
2/.:

66:) ?1+4'$/0')J'<(5-0$+B)WC0-3A1+)"$)(5+)U3A30A!O)
T-*+0(9)I"!+!)"$)?0+'!)D3(!"/+)J"("+!BX)J+$(+0).-0)
?,+0"&'$)T0-#0+!!B)D&(:)6_B)6Z7ZB)5((2Oii<<<:
',+0"&'$20-#0+!!:-0#i"!!3+!i6Z7Zi7Zi(0-3A1+k"$k
(5+k!3A30A!:5(,1:)

6P:) I+!"/+$&+!)<"(5"$)')<'1@'A1+)/"!('$&+)-.)(0'$!"()
!('("-$!)!+11).-0)'!),3&5)'()PZ)2+0&+$(),-0+)(5'$)
&-,2'0'A1+)20-2+0("+!)$-()1-&'(+/)$+'0)(0'$!"(:)
e1-0"')D51'$/)'$/)]'/"$+)H-#'0(9B)WJ'2(30"$#)(5+)
\'13+)-.)C0'$!"(BX)T1'$+("`+$)G'9)77B)6ZZL:)J"(+/)
"$)?11)?A-'0/q)G'@"$#)dF3"(9)'$/)V$&13!"-$)J+$(0'1)
(-)H+/+0'1)C0'$!2-0('("-$)T-1"&9:)?*'"1'A1+)'()<<<:
2-1"&91"$@:-0#)'()7^:)

6M:) All Aboard at 8, citing studies of Colorado and 
D5"-:)

6Q:) C5-,'!)S:)U'$&5+`B)W?$)dF3"(9)?$'19!"!)-.)
C0'$!2-0('("-$)H3$/"$#BX)Race and Regionalism 
7QO7)YH'11)6ZZNa:)5((2Oii<<<:30A'$5'A"('(:-0#i
$-/+:6N76)J"(+/)"$)All Aboard)'()N:

6^:) ?0(530)JB)]+1!-$B)C:S:)U'$&5+`B)n:H:)S-1.B)
'$/)G:;:)H'0F35'0B)WG+(0-2-1"('$)T1'$$"$#)
D0#'$"`'("-$)\-("$#)U(03&(30+)'$/)C0'$!"()
V$*+!(,+$();"'!O)T0+1","$'09)?$'19!"!)<"(5)U-&"'1)
dF3"(9)V,21"&'("-$!BX)C0'$!2-0('("-$)I+!+'0&5)
I+&-0/B)n-30$'1)-.)(5+)C0'$!2-0('("-$)I+!+'0&5)
;-'0/)7NLQ)Y6ZZMaO)7g_:)J"(+/)"$)All Aboard)'()N:

6_:) C0'$!2-0('("-$).-0)?,+0"&')2-1"&9)<+A"$'0>
Transportation, Economic Opportunity, + 
America’s future:)5((2Oii(M',+0"&':-0#i2-1"&9A0"+.!i
(Mk2-1"&9A0"+.k+&-$-,"&:2/.:
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